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AC SCHNITZER-BMW

HP2 SUPERMOTO

Die Enduro HP2 ist mit Abstand das
kompromissloseste Motorrad von BMW seit langem: leicht,

schlank und stark. Eine ideale Basis fYr einen sportlichen

ONROAD-UMB it haftfreudigen Reifen

TEXT

nter 200 Kilogramm fYr
l | eine BMW mit 1200er-

Boxer-Motor. Das be-
deutet kernige Fahrdynamik
und heftige Durchzugsorgien.
Die HP2, die wir fYr die Aus-
gabe 15 von &BMW MotorrSderO
ausgiebig getestet hatten, mach-
te uns deswegen eine Riesen-
freude. Doch Nachteil: Die
grobstolligen Reifen sind mit
dem immensen Drehmoment
auf Asphalt vollkommen Yber-
fordert. Auch das fYrs GelSnde
abgestimmte Fahrwerk ist nicht
fYr engagierte Supersportler-
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verfolgungsjagden geschaffen.

Beiden Testfahrten mit der HP2
kam daher schnell der Gedanke
auf: 4Ein Supermoto-Umbau
wSre doch die ideale Kurven-
maschine.O

Der BMW-Spezialist AC
Schnitzer aus Aachen hat den
gleichen Gedanken gehabt und
ist nun der erste Tuner, der uns
einen Stra8enumbau der HP2-
Enduro prSsentiert.

Original trSgt die HP2 Spei-
chenrSder der Grsgen 21 und 17
Zoll, fYr die es keine super-
sportlichen Stra§enreifen gibt.
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Daher stattete Schnitzer seinen
Prototypen mit 3,5 und 5,5 Zoll
breiten 17-ZSllern samt Dunlop
Sportmax GP Racer aus. Die V-
Performance getauften RSder
gibt es fYr 2349 Euro. Doch auf
einfaches Umstecken der Ori-
ginalrSder hat sich die BMW-
Auto- und Motorrad-Schmiede
nicht beschrSnkt. Vorne sitztnun
eine 50er-Upside down-Gabel
von White Power mit der Auf-
nahme fYr einen zweiten Brems-
sattel in oben zweifach, unten
dreifach geklemmten Gabel-
brYcken von KRT-Racing. Hin-

ten wich das originale Conti-
nental-Luftfederbein einem her-
kSmmlichen Exemplar. Dieses
stammt ebenfalls von White
Power und bietet eine Stahlfeder
mit h3herer Federrate, ...I-
dSmpfung und StickstofffYllung.
Ganz kann das Fahrverhalten
des Konzeptbikes noch nicht
Yberzeugen. Denn die originale
Enduro-Geometrie passt nicht
zum 17-Zoll-Vorderrad. Weit
ISuft das schmucke, schwarze
Rad voraus, wie bei einem
Chopper mit langer Gabel. Der
Radstand betrSgt ellenlange

Der 17-Zoll-
Umbau ist die
ideale Kurven-
maschine fYr
wilde Jagden

1635 Millimeter. Es ist also kein
Wunder: Bei geringem Tempo
fShrt sich der Umbau kippelig,
und bei geringer SchrSglage
reagiert er wenig direkt auf
Lenkimpulse. Erst bei grs§erem
Abwinkeln steigt das Feedback.
FYr ausgewogeneres Fahr-
verhalten mYsste eine kYrzere
Gabelin den Gitterrohrrahmen,
dazu ein steilerer Lenkkopf und
geringerer Nachlauf: eine auf-



wSndige GeometrieSnderung.
Bei hohem Tempo und hSherer
SchrSglage jedoch, da liegt das
&SchnitzelO wie ein Brett. WerOs
kann, nYtzt diese StabilitSt f¥r
kontrollierte Powerdrifts.

VerzSgert wird der Super-
moto-Boxer vorne von zwei
gro§en 320er-Scheiben von der
BMW Boxer Cup-Replika. Die
SSttel stammen ebenfalls von der
Replika, die radiale 17er-Hand-
pumpe von Magura wird unter
dem Label Phoenix vertrieben.
Ein vehementer Mix, der SuSerst
bissig zupackt.

Obwohl der 1200er-Motor
mit der 199-Kilogramm-Packung
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(der Schnitzer-Umbau wiegt
exakt soviel wie die Serien-HP2)
wenig MYhe hat, gibtOs noch ein
fettes Paket oben drauf: Schnit-
zer Titan-Auspuff (475 Euro),
dazu unterarmdicke KrYmmer
ohne Katalysator (449 Euro).
Das ergibt ein von uns gemes-
senes Leistungsplus von acht PS
und elf Newtonmetern. Dabei
tSnt der leichte Auspuff ganz
schén laut B die Betonung liegt
auf schsn.

Sie istkeine klassische BMW-
Tourenmaschine, sondern eine
radikale Fahrmaschine, die nur
fYr kurze Orgien auf der Sonn-
tagmorgen-Hausstrecke taugt.

Schnitzer-Motortuning mit neuem Auspuff und Kr¥mmern bgirelf PS mehr

PrSdestiniert ist die Schnitzer-
BMW aber auch fYr die von
BMW und KTM im Einklang
organisierte Rennserie @Mega-
motoO, die 2006 auf permanenten
Rennstrecken stattfinden soll.
Dort treten sie an, die fetten
Zweizylinder-Supermotos. Denn
wennOs richtig um Speed und
ums Driften geht, da sind sie
ganz vorne dabei. Und dort zShit
jedes QuSntchen Leistung.
Zukaufen gibtOs das Schnitzer-
EinzelstYck nicht B zumindest
nichtim Ganzen, doch das Kon-
zeptbike soll nur vorzeigen, was
m&glich ist. Und das ist ganz
schén viel. S

LSnge ISuft: 1635 Millimeter Radstand sieht man dem Profméy an. Das Setup wird noch verSndert

Feine einstellbare Upside
down-Gabel von White Power
mit 50-Millimeter-Rohren

WennOs um

Speed und Drifte

geht, ist die
Schnitzer-Super
moto dabei

AUF DEM PRTFSTAND

AC Schnitzer-BMW HP2 Supermoto:
max. 110 PS (81 kW) bei 7300/min
max. 122 Nm bei 5400/min

BMW HP2 Enduro:
max. 102 PS gS kW) bei 7200/min
max. 111 Nm bei 5700/min

macht der Boxer Spa§: Durch die

chnitzer-Kur mit LeistungskrYm-
mern und Titanauspuff ohne Kat leistet
der Flachtwin acht PS und elf Nm
mehr. Im Fahrbetrieb macht sich ab
3000/min ein kerniger Schub bemerk-
bar. Dabei hSngt der Twin spontan am
Gas und verschluckt sich nicht. Sts-
rend sind die Vibrationen des aus-
gleichswellenlosen HP2-Motors nur auf
der Autobahn. Aber hoch thronend und
ohne Verkleidung hSIt man sich dort
ohnehin nicht lange auf.

TECHNISCHE DATEN: AC SCHNITZER-BMW HP2 SUPERMOTO

Preis:Herstellungskosten zirka 30000 Euro

LeistungHerstellerangabeangabe 111 PS (82 kW) bei 7500/mitesriaséimaoment 120 Nm
5550/min

tor: Viertakt-Zweizylinder-Boxermotor, luft-3lgek ¥Atentite pro Zylinder. Bohrung x Hub
101 x 73 mm, Hubraum 1170 ccm, Verdichtung 11,0. Ele&t@ensineinspritzung, Drossel-

klappenx 47 mm, G-Kat. El ter.
welle (Kardan)
Fahrwerk:Stahl-Gitterrohrrahmen. White Power-Upside dowrellelegamm, voll einstell-
bar, Federweg 265 mm. Hinten Paral -Einarmsct L -Federbein, voll ein-
stellbar, Federweg ohne Angabe. Bereifung vorn 120RM0@R1B0/55ZR17. Doppelscheiben-
bremse vorrx, 320 mm, Scheibenbremse hinte@65 mm. Radstand 1635 mm, Sitzhshe 880
mm. Tankinhalt 13 Liter. Gewicht vollgetankt 199 kg

Kontakt:AC Schnitzer, Neuenhoftstra§e 160, 52078 Aachen, ORal&jo5688130, Internet
www.ac-schnitzer.de
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