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Serie Tuning Motorsport

Gewichtsoptimierung Leichtbau-Komponenten  Der Ursprung des
in der Serienfertigung zum Nachristen Leichtbau-Gedankens




Hockenheim-Test | AC Schnitzer Eagle Mini JCW

Eagle nagelneu

Mit einem Mini in Hockenheim einen Porsche
Cayman R versagen2 AC Schnitzer lasst den
Traum so mancher Mini-Fans wahr werden
und entwickelte zusammen mit Schirra

motoring den stralenzugelassenen Leichtbau-
Renner Eagle auf Basis des Mini JCW

In der Nurburgring-Langstre-
ckenmeisterschaft VLN lehrt
der Kleine die GroBen schon
lange das Fiirchten. Regelma-
Big taucht dort ein Renn-Mini
formatftllend im Riickspiegel
von Porsche 911, R8 und Co.
Fotos: GARGOLOV
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auf. Wolf im Schafspelz auch
fiir die StraBe? Gibt's nicht, von
wegen! In Zusammenarbeit mit
Schirra motoring hat Tuner AC
Schnitzer einen Sportwagen-
Schreck im Mini-Gewand auf
die Beine gestellt.

. Wir wollen uns nicht mit
fremden Federn schmiicken,
vor allem in Sachen Leichtbau
konnten wir von der Rennent-
wicklung von Schirra profitie-
ren”, erklart Roman Fenners,
Leiter der Entwicklung bei AC
Schnitzer. Vollgetankt wiegt der
AC Schnitzer Eagle, der im
friiheren Leben ein normaler
Mini John Cooper Works war,
nur 1085 Kilo. Mit seinem aus-
trainierten Body-Mass-Index ist
er 95 kg leichter als das Serien-
fahrzeug (Supertest 4/2009).

Hauptanteil an der Leicht-

bau-Didt haben zahlreiche
Karosserie-Teile aus Karbon, die
Schirra einst nur fiir den Renn-
einsatz entwickelt hat, aber
nun auch ab sofort auch fiir
Mini-Fahrer vertreibt. Alles was
geht: Der AC Schnitzer Eagle
tragt neben einer 2,6 Kilo leich-
ten Motorhaube, einer Karbon-
Heckklappe (3 kg) auch Kohle-
faser-Ttren (je 3,5 kg).
AuBerdem bestehen Diffu-
sor, Front- und Heckschiirze,
Kotfliigel sowie der Heckfliigel
aus dem Verbundwerkstoff.
Recaro-Pole-Position-Karbon-
schalensitze, Makrolon-Schei-
ben und eine Leichtbau-Batte-
rie von Porsche Motorsport mit
Lithium-lonen-Technik (6 kg,
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2499 Euro) runden die Ge-
wichtsreduzierung ab.

Klack, schon der Tir-
schwung und das Einrasten der
federleichten Tir verspriht
Motorsport-Duft. Vorher noch
schnell am Uberrollkafig mit
Ttirkreuz vorbeigehangelt, den
der TUV bei Karbon- oder
GFK-Tiren fiir eine StVZO-
Zulassung als Seitenaufprall-
schutz verlangt. Im Innenraum
trifft ein Mix aus edlem Leder
mit roten Zierndhten auf ntich-
terne Rennatmosphare. Rick-
sitzbank? Pfui, da regt ja schon
die Nachfrage auf.

Daumen hoch, ein letzter
Grufd durch das kleine Plexi-
glas-Schiebefenster, und die
Sintermetall-Rennkupplung

www.sportauto-online.de

Leichtbau-Préazisions-
waffe: Karbon-Karos-
serieteile, 1,6-Liter-
Turbo mit Leistungs-
steigerung, Ladeluft-
und Wasserkihler aus
dem VLN-Renn-Mini
von Schirra, Sparco-
Sportlenkrad und AC
Schnitzer-Schaltwege-
verkirzung, Recaro-
Karbonschalensitze,
Rad-Reifen-Alternati-
ve: Conti Force
Contact auf 18-Zoll-
Radern, Hockenheim-
Rundenzeit mit 17-Zoli
Dunlop Direzza 03G

Die Fahrwerksabstimmung
des AC Schnitzer Eagle
Mini JCW grenzt an Per-
fektion: Neutral und priazise
beim Einlenken und ein mit-

sogar

lenge
Slicks.
lenkendes Heck bei ge-
zielten Lastwechseln zeich-
nen das Fahrverhalten aus.
Dank mechanischer Diffe-
renzialsperre punktet der
Mini mit beeindruckender
Traktion. Der Fahrer kann
so im Kurvenscheitelpunkt
wieder sehr frih ans Gas
gehen. Zur Uberraschen-
den Rundenzeit trigt ne-
ben der Leistungssteige-
rung auch das hohe
Gripniveau der Dunlop Di-
rezza 03G-Cupreifen sowie
die starke Verzégerungsleis-
tung der AC Schnitzer-
Bremsanlage bei. Insgesamt
ist der AC Schnitzer Eagle

u 13,0 m/s? |

A

schneller als der

Renn-Mini aus der Club-
sportrennserie Mini Chal-

(1.13,9 min.) auf

Querspange
8 174 kmth 1,15

Sachsk
283 km/h 1,359/

Fahrerlager

Nordkurve
B136 km/h 1,259

gerade

185 km/h
AC Schnitzer-Eagle Mini JCW

Boxengasse._

Ausgang Querspange
m85kmh 1,154

ingang Motodrom

kmrh 1,25 g|

Senke
#100 km/h 1,30 g|

mKurvengeschwindigkeit

Querbeschleunigung

mBremsverzagerung
merreichte Vmax im Strecken-

1.12,3 min

abschnitt
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Edelstahl-Aus-
puff mit Renn-
kat, Karbon-
Diffusor. Laut
AC Schnitzer
ist nicht nur far
den Karbon-
Heckfliigel,
sondern auch
alle anderen
Leichtbau-Teile
eine TUV-Zulas-
sung moglich

TECHN

von Sachs schnappt giftig zu.
Turbo-zwitschernd faucht der
Schnitzer-Mini auf den kleinen
Kurs von Hockenheim. Dank
Leistungssteigerung und Edel-
stahl-Abgasanlage samt Renn-
kat leistet der 1,6-Liter-Vierzy-
linder statt 211 nun 260 PS.
Das Fahrwerk mit Uniball-
Gelenken rundum, dreifach
verstellbarer Feder-Dampfer-
Einheit von KW sowie einstell-
barem Stabi hinten stammt aus
dem VLN-Mini von Schirra,
wurde aber fiir den Hocken-
heim-Einsatz von AC Schnit-
zer-Technikleiter und Fahr-
werksexperte Manfred Woll-
garten speziell abgestimmt.
~Der Wagen miisste nun noch
eine Sekunde schneller sein”,
sagt Wollgarten, der den

AC Schnitzer Eagle

Motor Wassergekihlter Vierzylin-
der-Reihenmotor mit Turbolader,
zwei obenliegende Nockenwellen, 4
Ventile pro Zylinder, Bohrung mal
Hub 77,0 x 85,8 mm, Hubraum 1598
cm?, Verdichtung 10,0:1, max. Lade-
druck 1,3 bar Leistung 260 PS (191
kW) bei 5000/min, max. Dreh-
moment 340 Nm bei 2950/min,
Literleistung 162,7 PS/L
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Kraftiibertragung Vorderradan-
trieb, manuelles Sechsganggetrie-
be, Differenzialsperre, DSC, Uber-
setzungen: I. 3,31, Il. 2,13, 1ll. 1,48,
IV. 1,14, V. 0,95, V1. 0,82, Achsliber-
setzung 3,65

Fahrwerk Einzelradaufhangung
mit einstellbaren StoBdampfern
rundum, wvorn Querlenker, Mc-
Pherson-Federbeine, Stabilisator;
hinten Doppelquerlenker, Langs-

Rennzwerg mit Strafenzu-
lassung schon beim sport au-
to-Tuner GP mit schnellen
Rundenzeiten bekannt ge-
macht hat.

Anders als im Serienauto
ohne mechanische Differenzi-
alsperre vermiest im AC
Schnitzer-Mini mit Drexler-
Sperre kein durchdrehendes
Vorderrad das Kurvenfeuer-
werk. Mit aufgewdrmten Dun-
lop Direzza-Cupreifen krallt
sich der Eagle mit slickihn-
licher Traktion fest in den As-
phalt und zirkelt ultraprazise
um den Kurs.

Jeden Lenkbefehl setzt der
getrimmte Mini sofort neutral
und ohne eine spiirbare Ten-
denz zum Untersteuern um.
Im Gegenteil, bei platzierten

lenker, Schraubenfedern, Stof3-
déampfer, Stabilisator; Bremsen:
Scheiben rundum, vorn innenbe-
liftet und geschlitzt, Durchmesser
328/280 mm, ABS; Bereifung: Dun-
lop Direzza 03G in der GréBe
225/40 R 17 rundum auf 7,0-Zoll-
Leichtmetallfelgen

Karosserie Zweitlrige Kompakt-
limousine, Lange x Breite x Hhe
(mm) 3714 x 1683 x 1377, Rad-
stand 2467 mm, Spurweite vorn/
hinten 1453/1461 mm, Tankvo-

ert von 62 000 Euro

Lastwechseln oder gezielten
Bremsimpulsen unterstiitzen
vergnligliche Heckschwenks
den Richtungswechsel.

Die rennwagendhnliche
Buihnenshow findet ihren Ho-
hepunkt mit einer Rundenzeit,
die den Schnitzer-Mini direkt
in die erste Liga zwischen Audi
R8 V10 (1.11,9 min) und Por-
sche Cayman R (1.12,4 min)
katapultiert. Auch in Miinchen
bei Mini diirfte der Haussegen
jetzt etwas schief hangen: Mit
1.12,3 min kirt sich der AC
Schnitzer Eagle nicht nur zum
schnellsten je von sport auto
gemessenen Mini mit Strafen-
zulassung, sondern deklassiert
auch den Serien-Mini JCW um
6,2 Sekunden.

Christian Gebhardt

lumen 50 Liter, Gewicht 1085 kg,
Leistungsgewicht 4,2 kg/PS

Messwerte

Kleiner Kurs Hockenheim
1.12,3 min

Fahrleistungen* 0 - 100 km/h in
5,8 Sekunden, Héchstgeschwin-
digkeit 250 km/h
Testwagenpreis 62 000 Euro

*Herstellerangaben
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